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Informacja prasowa

Transport lotniczy — cieszmy sie chwilg

Analiza Euler Hermes, lidera rynku ubezpieczen naleznosci handlowych, gwarancji ubezpieczeniowych i
windykaciji naleznosci.

Miniony rok przyniést wzrost obrotéw branzy lotniczej. Gtéwnym motorem wzrostu byty
linie lotnicze w regionie Azji i Pacyfiku. W 2011 r. spodziewany jest jednak spadek
tempa wzrostu swiatowego przewozu lothiczego oraz redukcja cen. Zagrozony jest
model biznesowy przewoznikoéw europejskich.

Sytuacja ogélna: powré6t do poziomu z 2008 r.

Wedtug Miedzynarodowego Zrzeszenia Przewoznikow Powietrznych (IATA) obrét branzy
Swiatowego transportu lotniczego wzrdst w 2010 r. 0 17% do 565 mld USD. Ruch lotniczy i
dochéd jednostkowy w réwny sposob przyczynity sie do poprawy sytuacji w segmencie
przewozow pasazerskich (wzrost odpowiednio 0 8,9% i 7,3% wzgledem 2009 r.), zas przewo6z
towarowy skorzystat na szczegdlnie wysokich wolumenach (o 18,5% w gore). Jednoczesnie
perspektywy branzy

Sytuacja obecna: nareszcie dobre wiadomosci

Przy zysku netto siegajgcym niemal 15 mid USD w 2010 r. (co stanowi zaledwie 2,7% obrotu)
byt to najlepszy wynik osiggniety przez branze w ostatniej dekadzie.

- Motorem wzrostu sg linie lotnicze w regionie Azji i Pacyfiku, ktére generujg ponad potowe
globalnych zyskow w tym sektorze, co wynika z korzystniejszych warunkéw gospodarczych i
wzmozonej aktywnosci w dziedzinie przewozow towarowych, spowodowanych wiosennym
uzupetnianiem zapaséw — méwi Tomasz Starus, Dyrektor Biura Oceny Ryzyka w TU Euler
Hermes.

Zachecone niespotykanym zdyscyplinowaniem przewoznikdbw w zakresie dokonywania
szeroko zakrojonych i dlugoterminowych dostosowan zdolnosci przewozowych amerykanskie
linie lotnicze wrocity na droge zysku. Zakup AirTran przez Southwest Airlines, mozliwy dzieki
racjonalizacji kosztow i zarzadzaniu podaza, jest kolejnym krokiem ku konsolidacji branzy, tak
niezbednej dla jej przetrwania.

Linie europejskie: widmo kryzysu na rynku

W poréwnaniu ze $rednig globalng branzy, prég rentownosci podmiotéw europejskich —
osiggniety kosztem znacznych redukcji cen — wydaje sie niewystarczajacy. Europejskie linie
lotnicze, trapione stabymi warunkami gospodarczymi, stojg w obliczu kryzysu ich modelu
rynkowego (przy trwatym spadku w segmencie pasazeréw premium w Europie), a dodatkowo
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bronig sie przed wzmozonym atakiem konkurencji. Poza tanimi liniami, ktére wymuszajg
zmniejszenie marzy na trasach krajowych, istnieje rowniez zagrozenie ze strony linii lotniczych
z Bliskiego Wschodu (ktére w ciggu trzech lat ztozyly zamowienia na 300 samolotow) —
niezaleznie od innych dziatan, przekierowujg one rosnacg liczbe Iukratywnych lotow
miedzynarodowych przez swoje huby, zadajgc tym samym cios tradycyjnej dziatalnosci linii
europejskich.

Sytuacja LOT: Firma musi zosta¢ sprzedana

Problemy europejskich linii lotniczych to takze ktopoty polskiego LOTu. Firma boryka sie z
rosnacyg konkurencjg, kosztami wtasnej dziatalnoéci, a jej perspektywy wcigz nie sg do konca
okreslone.

- LOT, jako samodzielna linia lotnicza, nie ma szans w starciu z takimi gigantami jak
Lufthansa, Air France / KLM czy British Airways. Najlepszym wyjsciem zaréwno dla LOTu jak i
dla budzetu Panstwa bytaby sprzedaz firmy. Polskim liniom najblizej jest do Lufthansy, ktéra w
ciggu ostatnich lat dokonata kilku znaczacych zakupéw. LOT nie jest celem transferowym
numer jeden niemieckiego przewoznika, natomiast walczacy o kazdg ztotéwke Skarb Panstwa
nie bedzie skfonny tanio sprzedawac linii — ttumaczy Tomasz Starus z TU Euler Hermes.

Prognoza 2011 r.: dwa swiaty

Wolniejszy wzrost Swiatowego przewozu lotniczego (+5,3%), stagnacja przychodu
jednostkowego (przy potencjalnej presji na obnizenie cen z powodu przedwczesnego
przywrdcenia zdolnosci przewozowych), a w szczegolnosci wzrost cen paliwa lotniczego
wspolnie spowodujg spadek wynikow branzy lotniczej w 2011 r. — IATA prognozuje obnizke
zyskéw netto linii lotniczych o 40%.

Europejskie linie lotnicze w dalszym ciggu dagzg do zwiekszenia produktywnos$ci i
dostosowania zdolnosci przewozowych do zmian popytu (np. w nowej konfiguraciji B777 Air
France-KLM nie bedzie miejsc pierwszej klasy). Niezaleznie od utworzenia ogromnej
potudniowoamerykanskiej grupy linii lotniczych LATAM Airlines Group (stworzonej z
potaczenia chilijskich linii LAN i brazylijskich TAM; grupa moze sie pochwali¢ 9 mid USD
tacznej sprzedazy), pétkula potudniowa az roi sie od linii lotniczych szukajgcych kapitatu na
sfinansowanie rozwoju: idac w slady Cebu Pacific (500 min USD w 2010 r.), w lutym 2011 r.
Garuda Indonesia wypuscita prospekt emisyjny, ktéry ma zgromadzi¢ od 350 min USD do 530
min USD.

Trzy sojusze linii lotniczych, ustaliwszy priorytety w zakresie wspdlnej strategii ochrony
przychoddéw i podziatu zyskow miedzy cztonkami, zwracajg sie teraz rezolutnie ku ekspansiji
na rynkach wschodzacych — jak np. Star Alliance i Air India (potowa 2011 r.) oraz pozyskanie
Aerolineas Argentina, Garuda Indonesia (w 2010 r.) i Shanghai Airlines (2011 r.) przez Sky
Team.



Najwieksze linie lotnicze $wiata

, Zmiana
Pozycja Spoétka Kraj Obrét w | pot. 2010 r. wzgledem | pot.
w mid USD
2009 r.
1 Lufthansa Niemcy 16,9 23,5%
2 Air France KLM Francja 16,6 * 14,8%
United &
3 Continental USA 16,3 **** 18,2%
Airlines
4 Delta USA 15,0 9,5%
5 American Airlines USA 10,7 10,4%
British Airways & . .
6 . WIk. Brytania 9,0 %/ 8,4%
Iberia
7 Japan Airlines Japonia n.dot. *** n.dot.
All Nippon . o
8 Airways Japonia 8,2 11,8%
9 Emirates ZEA 7,2** 35,5%
10 Southwest & USA 7,1 0 18,3%
AirTran
11 Qantas Australia 6,8 ** 5,8%

* na dzien 30 wrzesnia 2010 r.

** 11 pot. 2009/2010 r.

*** Dane niedostepne

**** gczny obrét obu linii bioracych udziat w fuzji
1,00 Euro =1,34 USD

Zrodta: spotki

Tempo wzrostu rocznych przewozoéw lotniczych (loty pasazerskie i towarowe)

2009 2010* 2011**

Suma -4,3 11,6 53
Ameryka Pdtnocna -6,3 10,9 3,7
Europa -7,7 5,0 3,5

Azja i Pacyfik -2,2 15,5 6,9
Bliski Wschod 9,5 21,5 10,5
Ameryka tacinska 0,0 15,3 6,3
Afryka -5,4 13,8 55

* dane szacunkowe
** prognozy
Zrédio: IATA
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Euler Hermes jest liderem na rynku ubezpieczen naleznosci handlowych oraz jednym z liderow w zakresie
gwarancji ubezpieczeniowych i windykacji naleznosci. Euler Hermes zatrudnia 6 200 pracownikow w 50
krajach. Oferuje kompleksowe ustugi w zakresie zarzgdzania nalezno$ciami. Skonsolidowany obrét grupy
Euler Hermes w 2009 roku wyniést 2,1 miliarda euro. Euler Hermes rozwingt miedzynarodowg sie¢ nadzoru,
ktora umoZliwia analize stabilnoSci finansowej 40 milionéw przedsiebiorstw. Grupa obejmuje swoimi
gwarancjami transakcje handlowe na catym $wiecie na kwote 700 mid euro.

Euler Hermes, cztonek grupy AGF oraz Allianz, jest notowany na gietdzie Euronext w Paryzu. Agencja
Standard & Poor’s przyznata grupie oraz nalezgcym do niej spétkom zaleznym rating AA-.
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W Polsce grupa Euler Hermes jest obecna od 1999 roku. Towarzystwo Ubezpieczen Euler Hermes S.A.
oferuje ubezpieczenia naleznosci handlowych oraz gwarancje ubezpieczeniowe. Jednoczesnie druga spotka
dziatajgca na polskim rynku - Euler Hermes Collections Sp. z o.0. oferuje windykacje nalezno$ci, raporty
handlowe, ocene ryzyka oraz program analiz branzowych. Ustugi doradztwa prawnego $wiadczy Euler
Hermes, Mierzejewska - Kancelaria Prawna Sp. k.
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